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Βιώσιμη 
κινητικότητα…

«... η κινητικότητα που ανταποκρίνεται 
στις ανάγκες της κοινωνίας να κινείται 
ελευθέρα, να ενισχύει την 
προσβασιμότητα, να επικοινωνεί́, να 
επιχειρεί́ και να αναπτύσσει σχέσεις χωρίς 
να θυσιάζει άλλες βασικές ανθρώπινες και 
οικολογικές απαιτήσεις σήμερα και στο 
μέλλον»

Οργανισμός World Business Council 



Ατζέντα

• Μετά την 2η Δημόσια Παρουσίαση (01/2023), η 
μέχρι τώρα πορεία σύνταξης του ΣΒΑΚ - επιμέρους 
βήματα & αποτελέσματα: 

1. Κύρια συμπεράσματα ανάλυσης της υφιστάμενης 
κατάστασης κινητικότητας – εντοπισμός ΠΡΟΒΛΗΜΑΤΩΝ

2. Συμφωνία για το ΟΡΑΜΑ, τους ΣΤΟΧΟΥΣ & την ΣΤΡΑΤΗΓΙΚΗ
(Εναλλακτικά Στρατηγικά Σενάρια) του ΣΒΑΚ 

3. Συγκριτική αξιολόγηση Εναλλακτικών Στρατηγικών Σεναρίων 
– ΕΠΙΛΟΓΗ ΒΕΛΤΙΣΤΗΣ ΣΤΡΑΤΗΓΙΚΗΣ

4. Εξειδίκευση του Βέλτιστου Στρατηγικού Σεναρίου –
ΣΤΡΑΤΗΓΙΚΟ ΣΧΕΔΙΟ ΒΙΩΣΙΜΗΣ ΑΣΤΙΚΗΣ ΚΙΝΗΤΙΚΟΤΗΤΑΣ

• Τα επόμενα βήματα μέχρι την ολοκλήρωση του 
έργου



Που βρισκόμαστε σήμερα 

Φάση 1
Προετοιμασία

& ανάλυση

Φάση 2
Ανάπτυξη

στρατηγικής

Φάση 3
Σχεδιασμός

μέτρων

Φάση 4
Υλοποίηση &

παρακο-
λουθηση
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Αποτελέσματα

2η Δημόσια 
Παρουσίαση

3η Δημόσια
Παρουσίαση



ΦΑΣΗ 1: Καλή προετοιμασία

ΠΕ
3

C1
ΠΕ
2

Προσδιορισμός 
του πλαισίου 
σχεδιασμού 
(Inception 
Report)

Ανάλυση της 
κατάστασης 
κινητικότητας

Κλείσιμο 
Φάσης 1

• 1η & 2η Δημ. 
Διαβούλευση

• Ανασκόπηση 
προηγούμενων 
μελετών

• Ανάλυση 
υφιστάμενης 
κατάστασης

• Προβλήματα 
κινητικότητας

• Συγκοινωνιακό 
μοντέλο

• Τα 
αποτελέσματα 
της Φάσης 1 σε 
διαβούλευση

Προς ΦΑΣΗ 
2

ΠΕ
3

Ανάλυση της 
κατάστασης 
κινητικότητας

ΠΕ
4

Δράσεις 
μετασχηματισμού

• Διάδρομοι τραμ –
Λεωφ/λωρίδες

• Σχέδιο 
ανάπλασης/ 
μετασχηματισμού

• Αναδιάρθρωση 
Ωραρίων 
Εργασίας 

• Συμπλήρωση 
υφιστάμενων 
προτύπων 
σχεδιασμού

✔ ✔ ✔ ✔



ΦΑΣΗ 1: Κύρια συμπεράσματα ανάλυσης της 
υφιστάμενης κατάστασης κινητικότητας (1/7)

• Αύξηση 9,2% του πληθυσμού στις ελεγχόμενες από το Κράτος περιοχές της Κύπρου την τελευταία 
10ετία (2011 - 840.400 & 2021 - 918.100). Αύξηση 7,5% στην Επαρχία Λευκωσίας

• Το 2021, η Επαρχία Λευκωσίας συγκέντρωνε το 38% (351.600 άτομα) του συνολικού πληθυσμού 
των ελεγχόμενων από το Κράτος περιοχών της Κύπρου – το υψηλότερο έναντι των υπολοίπων 
Επαρχιών

• Το 2021, η Περιοχή Μελέτης (ΠΜ) συγκέντρωνε 287.000 άτομα περίπου, δηλαδή το 82% περίπου
του πληθυσμού της Επαρχίας Λευκωσίας

• Το 2021, οι τρεις μεγάλοι Δήμοι της ΠΜ (Στροβόλου, Λευκωσίας, Λακατάμιας) συγκέντρωναν το 
60% του συνολικού πληθυσμού της ΠΜ 

• Το 2021, οι περιοχές στα άκρα της ΠΜ (συνοικισμοί Ανθούπολης & Πάνω Δευτεράς) 
συγκέντρωναν μόλις το 1,7% του συνολικού πληθυσμού της ΠΜ
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• Μείωση στο σύνολο της ΠΜ 
από 3,3 μέλη (2001) σε 2,7 μέλη 
(2011)

• Μείωση στον Δήμο Λευκωσίας 
από 2,6 μέλη (2001) σε 2,4 μέλη 
(2011)

• Ανάλογες τάσεις μείωσης σε 
όλες τις επιμέρους διοικητικές 
περιοχές της ΠΜ

ΜΕΣΟ ΜΕΓΕΘΟΣ 
ΝΟΙΚΟΚΥΡΙΟΥ

• Στο σύνολο της ΠΜ, ποσοστό 
απασχόλησης 91,02% & 
ποσοστό ανεργίας 8,98%

• Το υψηλότερο ποσοστό 
απασχόλησης, 93,65% στον 
Δήμο Έγκωμης

• Το υψηλότερο ποσοστό 
ανεργίας, 16,09% στον 
Συνοικισμό Ανθούπολης

• Επικράτηση Τριτογενή Τομέα

ΑΠΑΣΧΟΛΗΣΗ

• Τα τελευταία 30 χρόνια, 
συνεχής σταθερή αύξηση του 
αριθμού Ι.Χ & της χρήσης 
μηχανοκίνητων οχημάτων, σε 
εθνικό επίπεδο

• Σημαντικές προσπάθειες από 
την Κυβέρνηση για την 
αναβάθμιση των δημοσίων 
συγκοινωνιών – προώθηση της 
βιώσιμης κινητικότητας

ΙΔΙΟΚΤΗΣΙΑ 
ΑΥΤΟΚΙΝΗΤΩΝΚ
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ΦΑΣΗ 1: Κύρια συμπεράσματα ανάλυσης της 
υφιστάμενης κατάστασης κινητικότητας (2/7)

1. Η υπάρχουσα οδική υποδομή δίνει 
έμφαση/ προτεραιότητα στα 
ιδιωτικά μηχανοκίνητα μέσα

2. Οι πόλεις & οικισμοί χάνουν την 
οικιστική & λειτουργική τους 
«συνέχεια» από κύριους οδικούς 
άξονες με υψηλά γεωμετρικά & 
λειτουργικά χαρακτηριστικά που 
έλκουν υψηλής στάθμης 
μηχανοκίνητη κυκλοφορία

3. Παρατηρείται υψηλό ποσοστό 
διαμπερούς κυκλοφορίας που 
επιβαρύνει το δίκτυο των πόλεων & 
οικισμών

4. Παρουσία υψηλών κυκλοφοριακών 
φόρτων (για την κλίμακα του 
δικτύου) σε συλλεκτήριες, ακόμα & 
τοπικές, οδούς

Ο
δ

ικ
ό

 δ
ίκ

τυ
ο

 



ΦΑΣΗ 1: Κύρια συμπεράσματα ανάλυσης της 
υφιστάμενης κατάστασης κινητικότητας (3/7)

1. Στο εμπορικό κέντρο της Λευκωσίας, καταγράφεται:

• Υψηλή προσφορά θέσεων στάθμευσης, 
ελεγχόμενων & μη, τόσο παρά την οδό όσο & 
εκτός οδού

• Εφαρμογή τιμολογιακής πολιτικής στάθμευσης 
χαμηλού αντιτίμου, τόσο παρά την οδό όσο & 
εκτός οδού

• Έλξη μεγάλου πλήθους μετακινήσεων 
μηχανοκίνητων μέσων, λόγω και της 
υπερσυγκέντρωσης στην περιοχή χρήσεων γης 
υπερτοπικού χαρακτήρα

• Οι συνθήκες στάθμευσης δεν λειτουργούν 
αποθαρρυντικά στη χρήση των ιδιωτικών 
μηχανοκίνητων μέσων μεταφοράς.

2. Στα περιφερειακά σημεία της Λευκωσίας & στους 
άλλους Δήμους της ΠΜ, καταγράφεται:

• Χαμηλή ζήτηση στάθμευσης, τόσο σε 
υπαίθριους κοινόχρηστους χώρους εκτός οδού 
όσο και παρά την οδό

• Δεν αποτελεί επιλογή των μετακινουμένων με 
προορισμό το εμπορικό κέντρο της Λευκωσίας 
η χρήση των παραπάνω χώρων, ως ενδιάμεσο 
σταθμός μετεπιβίβασης στις ΔΣ ή/ και σε 
ενεργά μέσα μεταφοράς.
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ΦΑΣΗ 1: Κύρια συμπεράσματα ανάλυσης της 
υφιστάμενης κατάστασης κινητικότητας (4/7)

1. Μέτριο έως ικανοποιητικό το υφιστάμενο δίκτυο 
ποδηλατοδρόμων, σε ότι αφορά στην:

• κάλυψη της ΠΜ

• άνεση

• ευκολία ποδηλασίας

• προσφερόμενο επίπεδο ασφάλειας & 
προστασίας 

2. Ύπαρξη πλήθους ασυνεχειών - Απουσία 
ολοκληρωμένου, συνεχούς & ασφαλούς δικτύου 
κίνησης ποδηλάτων

3. Μη οργανωμένη στάθμευση ποδηλάτων σε 
κεντρικά σημεία της πόλης & ειδικές χρήσεις γης 
(π.χ. Σχολικές Μονάδες, χώροι αθλητικών 
δραστηριοτήτων, πάρκα/ πλατείες, κλπ.)

4. Μη οργανωμένη προσφορά ενοικιαζόμενων 
κοινόχρηστων ποδηλάτων

5. Απουσία των συνθηκών εκείνων που θα 
μπορούσαν να καταστήσουν το ποδήλατο μία 
πραγματικά εναλλακτική λύση, έναντι της χρήσης 
των ιδιωτικών μηχανοκίνητων μέσων μεταφοράς
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ικανοποιητικό 
επίπεδο
μέτριο επίπεδο
φτωχό επίπεδο

Υφιστάμενο δίκτυο 
ποδηλατοδρόμων
(μήκους 55-60χλμ.)



ΦΑΣΗ 1: Κύρια συμπεράσματα ανάλυσης της 
υφιστάμενης κατάστασης κινητικότητας (5/7)

1. Δεν αποτελούν ελκυστική επιλογή 
μετακίνησης για κατοίκους, επισκέπτες 
& τουρίστες

2. Πολύ χαμηλή η τιμή του δείκτη 
επιβατικής κίνησης προς τον συνολικό 
πληθυσμό, ίσος με 19,5 σύμφωνα με 
στοιχεία του 2019 – αντίστοιχες τιμές 
του δείκτη σε άλλες ευρωπαϊκές 
πόλεις, μεταξύ 65 & 160

3. Υπάρχουν πολλά περιθώρια βελτίωσης 

Δ
η

μ
ό

σ
ιε

ς 
Συ

γκ
ο

ιν
ω

νί
ες



ΦΑΣΗ 1: Κύρια συμπεράσματα ανάλυσης της 
υφιστάμενης κατάστασης κινητικότητας (6/7)

Κ
ύ

ρ
ιε

ς 
επ

ισ
η

μ
ά

νσ
ει

ς 
Π

Ο
Λ

ΙΤ
Ω

Ν
 

ΦΙΛΙΚΗ ΑΣΦΑΛΗΣ ΠΡΟΣΒΑΣΙΜΗ ΣΕ 
ΟΛΟΥΣ

ΛΕΙΤΟΥΡΓΙΚΗ ΩΣ 
ΠΡΟΣ ΤΗΝ ΑΠΟΣΤΑΣΗ 

ΣΕ ΥΠΗΡΕΣΙΕΣ & 
ΕΡΓΑΣΙΑ

ΜΕ ΒΕΛΤΙΩΜΕΝΗ 
ΚΙΝΗΤΙΚΟΤΗΤΑ & 

ΧΡΗΣΗ ΠΟΛΛΑΠΛΩΝ 
ΜΕΣΩΝ

ΠΡΑΣΙΝΗ ΚΑΘΑΡΗ ΚΑΙΝΟΤΟΜΟΣ

ΣΗΜΕΡΙΝΟΣ ΧΑΡΑΚΤΗΡΑΣ ΤΗΣ ΠΟΛΗΣ

ΕΠΙΘΥΜΗΤΟΣ ΧΑΡΑΚΤΗΡΑΣ ΤΗΣ ΠΟΛΗΣ



ΦΑΣΗ 1: Κύρια συμπεράσματα ανάλυσης της 
υφιστάμενης κατάστασης κινητικότητας (7/7)
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1. Μέτρα ανάσχεσης των (υψηλών) ταχυτήτων 
κυκλοφορίας 

2. Πιο «Πράσινοι Δήμοι» & πιο «Πράσινες πόλεις»

3. Αύξηση του επιπέδου οδικής ασφάλειας για τα ήπια 
μέσα μετακίνησης (ποδήλατο, πεζή)

4. Καλύτερη πληροφόρηση στις στάσεις, στο διαδίκτυο, 
σε info-κιόσκια & εφαρμογές κινητής τηλεφωνίας για το 
σύστημα αστικών & υπεραστικών λεωφορειακών 
γραμμών

5. Διαμόρφωση «δικαιότερων» & 
«αποτελεσματικότερων» πολιτικών στάθμευσης

6. Αστυνόμευση των πολεοδομικών κέντρων

7. Αυστηρή αστυνόμευση & για τις μικρο-παραβάσεις 

8. Ανάγκη δέσμευσης οδικού χώρου, με κανόνες, για την 
μικρο-κινητικότητα 

9. Ανάγκη δημιουργίας ολοκληρωμένου/ συνεχούς & 
απόλυτα προσβάσιμου δικτύου 



ΦΑΣΗ 2: Ανάπτυξη στρατηγικής

ΠΕ
5

ΠΕ
6

C2ΠΕ
4

Δόμηση & 
αξιολόγηση 
στρατηγικών 
σεναρίων 

• Δόμηση 
σεναρίων

• Συγκριτική 
αξιολόγηση 
σεναρίων

• Επιλογή 
βέλτιστου 
σεναρίου

Ανάπτυξη 
οράματος & 
στρατηγικής

Προσδιορισμός 
στόχων & 
δεικτών

Κλείσιμο 
Φάσης 2

• Προσδιορισμός 
& ιεράρχηση 
προτεραιοτήτων

• Προσδιορισμός 
στρατηγικών & 
επιχειρησιακών 
στόχων

• Διατύπωση 
οράματος

• Καθορισμός 
δεικτών & 
μετρήσιμων 
στόχων

• Τα 
αποτελέσματα 
της Φάσης 2 σε 
διαβούλευση

Προς ΦΑΣΗ 
3

✔ ✔ ✔ ✔



Διαδικασία συμφωνίας για το όραμα, 
τους στόχους & την στρατηγική του ΣΒΑΚ

ΜΕΘΟΔΟΛΟΓΙΑ ΕΜΠΛΕΚΟΜΕΝΟΙ

• Πολίτες

• Συμβουλευτική Επιτροπή 
Εμπλεκομένων Φορέων 
Υψηλού Επιπέδου (focus 
groups)

• Συμβουλευτική Επιτροπή 
Πολιτικών Προσώπων



Ορισμός προτεραιοτήτων

•Μείωση της κυκλοφοριακής 
συμφόρησης

•Βελτίωση της αποδοτικότητας 
(λειτουργικής & οικονομικής) των 
ιδιωτικών & δημοσίων μέσων 
μεταφοράς

•Ανταποδοτική λειτουργία της 
ελεγχόμενης στάθμευσης

ΟΙΚΟΝΟΜΙΚΗ ΑΠΟΔΟΤΙΚΟΤΗΤΑ

•Αύξηση του επιπέδου προσβασιμότητας 
των ιδιωτικών & δημοσίων μέσων 
μεταφοράς

•Βελτίωση των υπηρεσιών δημοσίων 
συγκοινωνιών (σε χρόνο & χώρο)

•Αύξηση των εναλλακτικών για χρήση 
βιώσιμων μέσων μεταφοράς

•Αύξηση της προσβασιμότητας των ΑμεΑ

ΙΣΟΤΙΜΗ 
ΠΡΟΣΒΑΣΙΜΟΤΗΤΑ

•Μείωση των ρύπων που οφείλονται 
στην κυκλοφορία

•Μείωση της κατανάλωσης καυσίμων 
που οφείλεται στην κυκλοφορία

•Μείωση των οχημάτων παλιάς 
τεχνολογίας

ΠΕΡΙΒΑΛΛΟΝΤΙΚΗ ΒΙΩΣΙΜΟΤΗΤΑ

•Μείωση των οδικών τροχαίων 
ατυχημάτων με παθόντα πρόσωπα

•Μείωση των ατυχημάτων όπου 
εμπλέκονται ευάλωτες ομάδες πολιτών

ΟΔΙΚΗ ΑΣΦΑΛΕΙΑ

•Ενδυνάμωση της ελκυστικότητας & 
ποιότητας του αστικού περιβάλλοντος

•Αστικός σχεδιασμός με σκοπό την 
ισόρροπη κατανομή του οδικού δικτύου 
σε μηχανοκίνητα και βιώσιμα μέσα 
μεταφοράς (active modes) 

ΠΟΙΟΤΗΤΑ ΖΩΗΣ



Ιεράρχηση προτεραιοτήτων

Περιγραφή Προτεραιότητας
Μέσος Όρος Βαθμολογίας που δόθηκε 

από τους Εμπλεκόμενους Φορείς

Μείωση των ατυχημάτων όπου εμπλέκονται ευάλωτες ομάδες 
πολιτών

12,0

Μείωση των οχημάτων παλιάς τεχνολογίας 12,5

Ανταποδοτική λειτουργία της ελεγχόμενης στάθμευσης 13,5

Μείωση της κατανάλωσης καυσίμων που οφείλεται στην 
κυκλοφορία

13,5

Μείωση των οδικών τροχαίων ατυχημάτων με παθόντα 
πρόσωπα

14,0

Βελτίωση της αποδοτικότητας (λειτουργικής & οικονομικής) 
των ιδιωτικών & δημοσίων μέσων μεταφοράς

21,5

Μείωση της κυκλοφοριακής συμφόρησης 23,5

Μείωση των ρύπων που οφείλονται στην κυκλοφορία 24,0

Ενδυνάμωση της ελκυστικότητας & ποιότητας του αστικού 
περιβάλλοντος

27,5

Αύξηση του επιπέδου προσβασιμότητας των ιδιωτικών & 
δημοσίων μέσων μεταφοράς

29,0

Αστικός σχεδιασμός με σκοπό την ισόρροπη κατανομή του 
οδικού δικτύου σε μηχανοκίνητα και βιώσιμα μέσα 
μεταφοράς (active modes)

30,0

Αύξηση της προσβασιμότητας των ΑμεΑ 31,0

Αύξηση των εναλλακτικών για χρήση βιώσιμων μέσων 
μεταφοράς

31,0

Βελτίωση των υπηρεσιών δημοσίων συγκοινωνιών (σε χρόνο 
& χώρο)

32,0

ΟΙΚΟΝΟΜΙΚΗ ΑΠΟΔΟΤΙΚΟΤΗΤΑ

ΠΡΟΣΒΑΣΙΜΟΤΗΤΑ

ΠΕΡΙΒΑΛΛΟΝΤΙΚΗ ΒΙΩΣΙΜΟΤΗΤΑ

ΟΔΙΚΗ ΑΣΦΑΛΕΙΑ

ΠΟΙΟΤΗΤΑ ΖΩΗΣ

30.8

28.8

19.5

16.7

13.0

0.0 10.0 20.0 30.0

ΠΡΟΣΒΑΣΙΜΟΤΗΤΑ

ΠΟΙΟΤΗΤΑ ΖΩΗΣ

ΟΙΚΟΝΟΜΙΚΗ 
ΑΠΟΔΟΤΙΚΟΤΗΤΑ

ΠΕΡΙΒΑΛΛΟΝΤΙΚΗ 
ΒΙΩΣΙΜΟΤΗΤΑ

ΟΔΙΚΗ ΑΣΦΑΛΕΙΑ



Το ΟΡΑΜΑ του ΣΒΑΚ ευρύτερης αστικής 
περιοχής της πόλης της Λευκωσίας

Λευκωσία 2030 
«πόλη των 15 λεπτών»
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Μελλοντικά Στρατηγικά Σενάρια 

0
Σενάριο Αναφοράς

1

Μετριασμένο Σενάριο Συντηρητικής 
Στρατηγικής

3

Φιλόδοξο Σενάριο Επιθετικής 
Στρατηγικής

2
Ενδιάμεσο Σενάριο 

Μετριοπαθούς Στρατηγικής 



Οδικά έργα

Αναπλάσεις ιστορικών & 
εμπορικών κέντρων ως 

περιοχές ήπιας 
κυκλοφορίας

Περιοχές μείωσης ορίων 
ταχύτητας

Περιοχές ελεγχόμενης 
στάθμευσης με υψηλό 

αντίτιμο

Ποδηλατοδρόμοι Λεωφορειολωρίδες Σταθμοί Park-&-Ride Αναβάθμιση υποδομών

Νέες λεωφορειακές 
γραμμές

Βελτιώσεις συχνοτήτων 
λεωφορειακών γραμμών

Ενίσχυση των βιώσιμων 
μέσων μετακίνησης

Εφαρμογές Ευφυών 
Μεταφορών

Εφαρμογή Μέτρων 
Διαχείρισης Αστικών 

Εμπορευματικών 
Μεταφορών

Κατηγορίες Μέτρων



Στόχοι

Δύο (2) κατηγορίες ΣΤΟΧΩΝ:

• ΣΤΟΧΟΙ ΣΤΡΑΤΗΓΙΚΟΥ ΕΠΙΠΕΔΟΥ, που 
είναι οι Στόχοι Υψηλού Επιπέδου κατά 
ELTIS II,

1. Οικονομική Αποδοτικότητα
2. Προσβασιμότητα
3. Περιβαλλοντική Βιωσιμότητα
4. Οδική Ασφάλεια
5. Ποιότητα Ζωής 

• ΣΤΟΧΟΙ ΕΠΙΧΕΙΡΗΣΙΑΚΟΥ ΕΠΙΠΕΔΟΥ, που 
είναι η εξειδίκευση των παραπάνω 
στόχων σε Προτεραιότητες, που 
ιεραρχήθηκαν στο πλαίσιο 
προσδιορισμού του Οράματος



Το δέντρο των ΣΤΟΧΩΝ & ΔΕΙΚΤΩΝ

5

13

2114



Επιλογή του Βέλτιστου Μελλοντικού Στρατηγικού 
Σεναρίου
Χρήση μεθόδου αναλυτικής ιεράρχησης (AHP-Analytical Hierarchy Process)



ΦΑΣΗ 3: Σχεδιασμός μέτρων

ΠΕ
9

ΠΕ
10

C3ΠΕ
8

Επιλογή 
πακέτων 
μέτρων

• Εξειδίκευση 
μέτρων των 
στρατηγικών 
σεναρίων

• Πρόσθετα μέτρα 
& δημιουργία 
πακέτων μέτρων

• SEIA, M&E, 
Capacity 
Building 
Seminars

Συμφωνία για 
ενέργειες & 
υπευθυνότητες

Προετοιμασία 
για υιοθέτηση 
& 
χρηματοδότηση

Κλείσιμο 
Φάσης 3

• Προσχέδιο 
Σχεδίου Δράσης 
– χρονική 
αλληλουχία 
υλοποίησης των 
μέτρων

• Τελικό Σχέδιο 
Δράσης –
χρονική 
αλληλουχία 
& προ-
κοστολόγηση 
υλοποίησης 
των μέτρων

• Τα 
αποτελέσματα 
της Φάσης 3 σε 
διαβούλευση

ΟΛΟΚΛΗΡΩΣΗ 
3 ΙΟΥΛΙΟΥ 2024

✔ ✔ ✔ ✔



Εξειδίκευση του Βέλτιστου Στρατηγικού Σεναρίου

Στρατηγικό Σχέδιο Βιώσιμης Αστικής 
Κινητικότητας ευρύτερης αστικής περιοχής 
Λευκωσίας

Βέλτιστο Στρατηγικό 
Σενάριο

Πυλώνες Πολιτικής

Μέσα Πολιτικής 
(παρεμβάσεις) ανά 

Πυλώνα

Σύνδεση των Μέσων 
Πολιτικής με το 
Όραμα & τους 

Στόχους

Πρόσθετα Μέτρα –
Πακέτα Μέτρων

ΣΤΡΑΤΗΓΙΚΟ ΣΧΕΔΙΟ 
ΒΙΩΣΙΜΗΣ ΑΣΤΙΚΗΣ 

ΚΙΝΗΤΙΚΟΤΗΤΑΣ



Πυλώνες Πολιτικής

1. Διαχείριση 
οδικού δικτύου

2. Δημόσιες 
Συγκοινωνίες 

3. Κίνηση 
ποδηλάτων

4. Κίνηση 
πεζών

5. Στάθμευση



Μονοδρομήσεις/ Αντιδρομήσεις/ 
Αμφιδρομήσεις στις 3 από τις 10 ΠΗΚ

Αλλαγή ιεράρχησης οδικών τμημάτων 
& στις 10 ΠΗΚ

10 Περιοχές Ήπιας Κυκλοφορίας (ΠΗΚ) 
εντός των Ζωνών 30χλμ./ώρα

6 Ζώνες μέγιστης ταχύτητας 
30χλμ./ώρα 

Μέσα Πολιτικής
Διαχείριση Οδικού Δικτύου (1/5)



Μέσα Πολιτικής
Διαχείριση Οδικού Δικτύου (2/5)

Ζώνες 30χλμ/ώρα



Μέσα Πολιτικής
Διαχείριση Οδικού Δικτύου (3/5)

Περιοχές Ήπιας Κυκλοφορίας



Μέσα Πολιτικής
Διαχείριση Οδικού Δικτύου (4/5)

Αλλαγές Ιεράρχησης



Μέσα Πολιτικής
Διαχείριση Οδικού Δικτύου (5/5)

Αλλαγές κατευθύνσεων



Μέσα Πολιτικής
Δημόσιες Συγκοινωνίες

Λειτουργία νέων 
γραμμών

• Νέες γραμμές ταχείας σύνδεσης
• Νέες τοπικές γραμμές

Βελτίωση 
λειτουργικών 

χαρακτηριστικών 
γραμμών

• Αλλαγές στη συχνότητα λειτουργίας
• Αλλαγές στις ώρες λειτουργίας

Μέτρα 
προτεραιότητας 

λεωφορείων

• Λωρίδες αποκλειστικής χρήσης από μέσα δημόσιων 
μεταφορών (λεωφορειολωρίδες)

• Προνομιακή μεταχείριση σε φωτοελεγχόμενους κόμβους

Τερματικοί Σταθμοί 
- Σταθμοί 

Μετεπιβίβασης –
Στάσεις

• Αναβάθμιση & διασύνδεση τερματικών σταθμών & 
σταθμών μετεπιβίβασης

• Δημιουργία σταθμών Park-&-Ride 
• Αναβάθμιση υποδομών στάσεων & στεγάστρων

Οχήματα
• Προμήθεια νέων οχημάτων
• Αντικατάσταση στόλου με σύγχρονα & καθαρά οχήματα 



Μέσα Πολιτικής
Δημόσιες Συγκοινωνίες (1/5)

Νέες γραμμές



Μέσα Πολιτικής
Δημόσιες Συγκοινωνίες (2/5)

Αλλαγές σε συχνότητα & ώρες 
λειτουργίας 



Μέσα Πολιτικής
Δημόσιες Συγκοινωνίες (3/5)

Λεωφορειολωρίδες



Μέσα Πολιτικής
Δημόσιες Συγκοινωνίες (4/5)

Τερματικοί Σταθμοί



Μέσα Πολιτικής
Δημόσιες Συγκοινωνίες (5/5)

Σταθμοί Park-&-Ride



Μέσα Πολιτικής
Κίνηση ποδηλάτων

Νέες ποδηλατικές διαδρομές

• Κορμού & Τροφοδοτικές
• Εντός των ΠΗΚ, στους Πεζοδρόμους, Δρόμους ηρεμίας της κυκλοφορίας, Οικιστικούς & Εμπορικούς 

κοινόχρηστους δρόμους
• Κατά μήκος γραμμικών αναπτύξεων σε περιοχές φυσικού κάλλους

Ασφαλείς διαβάσεις ποδηλάτων

• Σε σηματοδοτούμενες διασταυρώσεις με χαμηλό επίπεδο κυκλοφοριακής ικανότητας & ασφάλειας, και 
περιβαλλοντική υποβάθμιση

• Με αποκλειστική λωρίδα, κατακόρυφη & οριζόντια σήμανση, ιδιαίτερη φάση στη σηματορρύθμιση, κλπ.

Ποδηλατικός εξοπλισμός στις στάσεις λεωφορείων με υψηλή επιβατική κίνηση

• Υποδομές ασφαλούς στάθμευσης ποδηλάτων

• Δυνατότητα φόρτισης ηλεκτρικών ποδηλάτων

Συναφή μέτρα

• Επέκταση του υφιστάμενου συστήματος ενοικίασης ποδηλάτων 

• Διάθεση κοινόχρηστων ηλεκτρικών ποδηλάτων & δημιουργία σημείων στάθμευσης/ φόρτισης

• Προώθηση/ ομαδικά προγράμματα χρήσης ποδηλάτου από δημόσιους & ιδιωτικούς φορείς (από μαθητές, 
φοιτητές, εργαζόμενους, κλπ.)



Μέσα Πολιτικής
Κίνηση ποδηλάτων (1/2)

Υφιστάμενες & προτεινόμενες 
ποδηλατικές υποδομές



Μέσα Πολιτικής
Κίνηση ποδηλάτων (2/2)

Ασφαλείς διαβάσεις 
ποδηλάτων



Μέσα Πολιτικής
Κίνηση πεζών

Ασφαλής 
διακίνηση 
πεζών

Ζώνες 
30χλμ./ώρα

Ασφαλής & 
ποιοτική 
διακίνηση 
πεζών στους:

- Πεζοδρόμους

- Δρόμους 
ηρεμίας της 
κυκλοφορίας

- Οικιστικούς 
κοινόχρηστους 
δρόμους

- Εμπορικούς 
κοινόχρηστους 
δρόμους

Περιοχές 
Ήπιας 
Κυκλοφορίας

Ασφαλής & 
ποιοτική 
διακίνηση 
πεζών κατά 
μήκος περιοχών 
φυσικού 
κάλλους

Γραμμικές 
Αναπτύξεις

Στους βασικούς 
οδικούς άξονες, 
σε ακτίνα 600μ. 
από τα 
ιστορικά/ 
εμπορικά 
κέντρα της 
«Πόλης των 
15’»

Επαρκή & 
φαρδιά 
πεζοδρόμια 

Ασφαλής & 
ανεμπόδιστη 
εγκάρσια 
διέλευση των 
πεζών & 
ηχητική 
ειδοποίηση για 
ΑμεΑ, σε όλες 
τις σηματοδο-
τούμενες 
διασταυρώσεις

Ιδιαίτερες 
φάσεις πεζών 
σε 
υφιστάμενους 
φωτεινούς 
σηματοδότες



Μέσα Πολιτικής
Κίνηση πεζών (1/2)

Υποδομές πεζών



Μέσα Πολιτικής
Κίνηση πεζών (2/2)

Φωτεινοί σηματοδότες με 
ιδιαίτερες φάσεις πεζών



Μέσα Πολιτικής
Στάθμευση
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- Βραχυχρόνια στάθμευση 
επισκεπτών (έως 3 ώρες) σε 
εμπορικούς οδικούς άξονες

- Μακροχρόνια στάθμευση 
(έως 6 ώρες) επισκεπτών σε 
εμπορικούς οδικούς άξονες

- Θέσεις για αποκλειστική 
στάθμευση κατοίκων 
(ειδική κάρτα κατοίκου)

- Ειδικές θέσεις 
στάθμευσης, για οχήματα 
ΑμεΑ, τροφοδοσίας, 
φόρτισης Η/Κ οχημάτων, 
αποκλειστικής χρήσης 
δημοσίων υπηρεσιών, κλπ.

Ει
δ

ικ
ές

 π
α

ρ
ά

 τ
η

ν 
ο

δ
ό

 θ
έσ

ει
ς 

σ
τά

θ
μ

ευ
σ

η
ς 

σ
τα

 υ
π

ό
λο

ιπ
α

ισ
το

ρ
ικ

ά
/ 

εμ
π

ο
ρ

ικ
ά

 κ
έν

τρ
α

 τ
η

ς 
«

Π
ό

λη
ς 

τω
ν 

1
5

’»

Ειδικές θέσεις στάθμευσης, 
για οχήματα ΑμεΑ, 
τροφοδοσίας, φόρτισης Η/Κ 
οχημάτων, αποκλειστικής 
χρήσης δημοσίων υπηρεσιών, 
δικύκλων, κλπ., παρά την οδό 
σε κύριους οδικούς άξονες

Στ
ά

θ
μ
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η
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ε 
χώ
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ς 
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ύ

Εκπόνηση μελετών κόστους-
οφέλους για:

- τη βελτίωση της σχέσης 
μεταξύ της τιμολογιακής 
πολιτικής των υφιστάμενων 
χώρων στάθμευσης εκτός 
οδού & του προτεινόμενου 
συστήματος ελεγχόμενης 
στάθμευσης παρά την οδό

- την διερεύνηση της 
σκοπιμότητας υλοποίησης 
νέων χώρων στάθμευσης 
εκτός οδού 



Μέσα Πολιτικής
Στάθμευση (1/2)

Περιοχή εφαρμογής Συστήματος 
Ελεγχόμενης Στάθμευσης Παρά την Οδό

ΙΣΤΟΡΙΚΟ/ ΕΜΠΟΡΙΚΟ ΚΕΝΤΡΟ 
ΛΕΥΚΩΣΙΑΣ



Μέσα Πολιτικής
Στάθμευση (2/2)

Περιοχές εφαρμογής Ειδικών Θέσεων 
Στάθμευσης Παρά την Οδό

ΚΕΝΤΡΑ ΥΠΟΛΟΙΠΩΝ ΔΗΜΩΝ ΤΗΣ 
«ΠΟΛΗΣ ΤΩΝ 15’»



Τα επόμενα βήματα προς την ολοκλήρωση του Έργου

1
Οριστικοποίηση 
ΣΧΕΔΙΟΥ ΔΡΑΣΗΣ

Χρόνος υλοποίησης

Κόστος υλοποίησης

2
Πολιτική 
νομιμοποίηση του 
ΣΒΑΚ

Στρατηγικό Σχέδιο

Σχέδιο Δράσης



Ευχαριστούμε για την 
προσοχή σας



1. Λεωφορειολωρίδες Στροβόλου



2. Λεωφορειολωρίδες Λεμεσού



3. Παλιά πόλη - Δρόμος με ανισόπεδα πεζοδρόμια που θα 
κατασκευαστεί με ενιαία επιφάνεια



4. Κόμβος - είσοδος στην πόλη - Λεμεσού/Αθαλάσσας 
(νέο stop line λεωφορείων & σχετικές διαμορφώσεις)



6. Ποδηλατική υποδομή
Δρόμος με ποδηλατόδρομο



7. Ποδηλατική υποδομή
Δρόμος με ποδηλατολωρίδα



8. Ποδηλατική υποδομή
Δρόμος κοινής χρήσης ποδηλάτου/αυτοκινήτου



9. Διαμόρφωση πύλης εισόδου σε Ζώνη μέγιστης ταχύτητας 
30χλμ./ώρα 



10. Μετατροπή οδού σε πεζόδρομο


